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1. Ausgangslage

Der Gemeinderat von Niederhiinigen hat den Kanton Bern OIK || beauftragt, auf der Kantonsstrasse
1251 (Dorfstrasse) die Einfiihrung einer Tempo-30-Zone zu priifen. Dies wird nun im vorliegenden Gut-
achten gepriift. Damit soll die Verkehrssicherheit auf dem Schulweg erhsht werden und das Geschwin-
digkeitsniveau im Dorf auf der Kantonsstrasse gesenkt werden. Der Perimeter umfasst die Kantons-
strasse in Niederhiinigen ab dem Dorfeingang bis zum Ende der Kantonsstrasse. Aktuell gilt in Nieder-
hiinigen Tempo 40. Im Dorf sind bereits mehrere verkehrsberuhigende Massnahmen umgesetzt. Es
wurden farbige Seitenrédnder markiert sowie die Rechtsvortritte markiert. Die Kantonsstrasse dient pri-
mar zur Erschliessung von Niederhiinigen und den nachfolgenden Dérfern und Weiler (Oberhtinigen,
Appenberg etc.).

2. Grundlagen
Folgende Grundlagen wurden fiir das vorliegende Gutachten verwendet:

= Unfalldaten 01.03.2012 — 28.02.2022
* Verkehrsmessung DTV Angaben OIK Il 11. April 2022
* Abklarung Larmsituation Angaben OIK 1l 11. April 2022

Vorliegendes Gutachten bezieht sich namentlich auf nachfolgende Grundlagen.

[1] Strassenverkehrsgesetz vom 19.12.1958; Art. 32, Abs. 3
Die vom Bundesrat festgesetzte Héchstgeschwindigkeit kann fiir bestimmte Strassenstrecken von der

zustandigen Behdrde nur auf Grund eines Gutachtens herab- oder heraufgesetzt werden. Der Bundes-
rat kann Ausnahmen vorsehen.

[2] Signalisationsverordnung vom 5. September 1969; Art. 108

! Zur Vermeidung oder Verminderung besonderer Gefahren im Strassenverkehr, zur Reduktion einer
uberméssigen Umweltbelastung oder zur Verbesserung des Verkehrsablaufs kann die Behérde oder
das ASTRA fiir bestimmte Strassenstrecken Abweichungen von den allgemeinen Hoéchstgeschwindig-
keiten (Art. 4a VRV') anordnen.2

Z Die allgemeinen Héchstgeschwindigkeiten kénnen herabgesetzt werden, wenn

a) eine Gefahr nur schwer oder nicht rechtzeitig erkennbar und anders nicht zu beheben ist;

b) bestimmte Strassenbentitzer eines besonderen, nicht anders zu erreichenden Schutzes bediir-
fen;

c) auf Strecken mit grosser Verkehrsbelastung der Verkehrsablauf verbessert werden kann;

d) dadurch eine im Sinn der Umweltschutzgesetzgebung Uberméssige Umweltbelastung (L&rm,
Schadstoffe) vermindert werden kann. Dabei ist der Grundsatz der Verhaltnismassigkeit zu wah-
ren.

* Die allgemeine Hochstgeschwindigkeit kann auf gut ausgebauten Strassen mit Vortrittsrecht innerorts

hinaufgesetzt werden, wenn dadurch der Verkehrsablauf ohne Nachteile fiir Sicherheit und Umwelt ver-

bessert werden kann.
* Vor der Festlegung von abweichenden Héchstgeschwindigkeiten wird durch ein Gutachten (Art. 32
Abs. 3 SVG) abgeklart, ob die Massnahme nétig (Abs. 2), zweck- und verhéltnismassig ist oder ob
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andere Massnahmen vorzuziehen sind. Dabei ist insbesondere zu priifen, ob die Massnahme auf die
Hauptverkehrszeiten beschrénkt werden kann.

[3] Verordnung iiber die Tempo-30-Zonen und die Begegnungszonen vom 28.19.2001; Art. 3

Das Gutachten nach Artikel 32 Absatz 3 SVG, welches in Artikel 108 Absatz 4 SSV n&her umschrieben
wird, ist ein Kurzbericht und umfasst namentlich
a) die Umschreibung der Ziele, die mit der Anordnung der Zone erreicht werden sollen;

b) einen Ubersichtsplan mit der auf Grund des Raumplanungsrechts festgelegten Hierarchie der Stras-
sen einer Ortschaft oder von Teilen einer Ortschaft;

¢) eine Beurteilung bestehender und absehbarer Sicherheitsdefizite sowie Vorschlidge fiir Massnahmen
zu deren Behebung;

d) Angaben zum vorhandenen Geschwindigkeitsniveau (50-Prozent-Geschwindigkeit V50 und 85-Pro-
zent-Geschwindigkeit V85);

e) Angaben zur bestehenden und angestrebten Qualitdt als Wohn-, Lebens- und Wirtschaftsraum, ein-
schliesslich der Nutzungsanspriiche;

f) Uberlegungen zu moglichen Auswirkungen der geplanten Massnahme auf die ganze Ortschaft oder
auf Teile der Ortschaft sowie Vorschlidge zur Vermeidung allfélliger negativer Folgen;

g) eine Aufzdhlung und Umschreibung der Massnahmen, die erforderlich sind, um die angestrebten
Ziele zu erreichen.
[4] Strassenverordnung vom 19.10.2008; Art 43:

1 \Verkehrsmassnahmen auf Kantonsstrassen und auf deren Verzweigungen mit anderen &ffentlichen
Strassen verfligt das Tiefbauamt.

2 Beriihrt eine Verkehrsmassnahme Aufgabenbereiche anderer Direktionen, so ist deren Stellungnahme
einzuholen.

[5] Standards Kantonsstrassen, Arbeitshilfe

Teil 2: Referenzstandards
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3. Beschreibung Ist-Zustand

3.1 Abgrenzung des Untersuchungsperimeters (und Abschnittsiibergédnge)

Beginn Der Beginn des Perimeters ist gleichbedeutend mit dem Ortseingang
von Niederhiinigen.

Ende Der Perimeter endet an der Einmiindung Oberhiinigenstrasse, dies ist
gleichbedeutend mit dem Ende der Kantonsstrasse.

Underdorf gl

Merdorfs“as

—

/ £
/ . o:%
e . e

Abbildung/ 1 Perimeter Ve;kehrsgutachtéﬁ o

100165.07-RN0102 07.09.2022



3.2 Situation

Funktion [] Hauptstrasse X Nebenstrasse
Lage O ausserorts X innerorts [ ......
Bebauung Linke Strassenseite: Rechte Strassenseite:

O dichte Uberbauung O dichte Uberbauung
X lockere Uberbauung X lockere Uberbauung

[ nicht bebaut O nicht bebaut

Geschwindigkeitsregime

X Geschwindigkeitsbeschrankung von 40 km/h

Gefalle/Steigung

3-4 %

Fahrbahnbreiten

5.5-6 m

Belagsqualitat

O sehr gut X gut X mangelhaft
Nicht homogen, Belagsqualitét unterschiedlich von gut bis mangelhaft

Fussverkehrsanlage l&ngs

[ nicht vorhanden X Trottoir [0 FG-Langsstreifen [ ......
einseitig [ beidseitig

Fussverkehrsanlage quer

O Fussgangerstreifen [1 Querungshilfen ohne Vortritt [ ......

Veloverkehrsanlage

nicht vorhanden [] Radstreifen [0 Radweg L1 ......
[ einseitig [ beidseitig

Vortrittsregelung

[0  Hauptstrasse X Nebenstrasse mit  Rechtsvortritt

[0 Nebenstrasse mit Vortrittsrecht

Verkehrsbeschrdnkungen

Parkierung

Liegenschafts-
Erschliessung

Markierungen

Langsmarkierung: ......

Seitenmarkierung:

Verkehrsteiler: ......

Fussgangerstreifen: ......

Farbliche Gestaltung der Strassenoberflache: Gelbe Seitenmarkierun-
gen zur optischen Einengung der Strasse

Beleuchtung

vorhanden

Haltestellen OV

100165.07-RN0102
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3.3 Verkehr

Verkehrs- DTV: 1600 Fz

mengen

Geschwin- Messung vom 13.6 bis 20.6

digkeits- Messpunkt:

messungen L
Abbildung 2 Messpunkte Geschwindigkeit TBA OIK Il Kt BE
Richtung 1: Oberhiinigen Richtung 2: Konolfingen
Ves: 39 km/h Vss: 45 km/h

Sichtweiten Einmiindung Sichtweite [m] nach ...... Bemerkung

links rechts

Kalchofenstrasse... >50m >50m ausreichend
Oberhiinigenstrasse >50m >50m ausreichend

3.4 Unfallgeschehen und Gefahrenstellen

Unfallschwerpunkte Nein

Unfalle

nein

keine

Beobachtungszeitraum: 2012-2022
Anzahl Unfélle: 1
Wiederkehrende Unfallhergénge:

Auffalligkeiten (beteiligte Verkehrsteilnehmende, Bedingungen etc.):

Gefahrenstellen

keine

100165.07-RN0102
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3.5 Strassenlarm

Im Perimeter gibt es aktuell keine Larmgrenzwert Uberschreitungen, die Grenzwerte der ES Il kénnen
eingehalten werden. Die angrenzenden Zonen der Kantonsstrasse befinden sich alle in der ES Ill. Der
DTV befindet mit 1'600 Fz auf einem sehr tiefen Niveau. Mit einer Reduktion auf Tempo 30 kénnte die

Larmsituation unterhalb des Grenzwertes zusétzlich verbessert werden.

Mit einer Geschwindigkeitsreduktion 50
km/h auf 30 km/h ist von einer La&rmreduk-  empfindiichkeitsstute  (PW) (I6W)

tion von ca. 3 dB auszugehen (Mittelwert).  (es) In dB(A) In dB(A)
Zudem nehmen die Pegelspitzen ab.

Tag | Nacht  Tag
| Erholung 50 40 S5
Il Wohnen S5 45 60
Il Wohnen/Gewerbe 60 50 65
IV Industrie 65 55 70

Abbildung 3 Empfindlichkeitsstufen, bafu

100165.07-RN0102
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3.6 Ergdnzende Informationen

Schulweg

Das Schulhaus in Niederhiinigen steht leicht erhéht nicht direkt an der Dorfstrasse und wird iiber eine
Nebenstrasse erschlossen. Dem Fussverkehr steht zusatzlich ein Feldweg als Erschliessung zur Ver-
fugung. Die Schulwege fiihren unter anderem auch entlang oder tber die Dorfstrasse, diese Schulweg-
verbindungen haben ein besonderes Schutzbediirfnis.

Il &7 /! ] = e B
- / / Schule @

Fussgdngerstreifen

20 40 60m 3
Massstab 1: 2600 -t
f————e—

Abbildung 4 Schulwege, © Swisstopo
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4. Defizite gegeniiber dem Referenzstandard

Einhaltung Héchstgeschwindigkeit

Die Héchstgeschwindigkeit wird nicht eingehalten in Richtung Oberhiinigen, die V85 liegt bei 45 km/h.
Fussverkehr, Zufussgehende Quer

Durch die Schulwege, die tiber die Dorfstrasse flihren, besteht ein grundsétzliches Sicherheitsbediirfnis.
Aufgrund der V85 von 45 km/h besteht fur den querenden Fussverkehr ein erhéhtes Sicherheitsbediirf-

nis. Querungshilfen sind notwendig, um die Verkehrssicherheit zu gewéhrleisten, diese sind nicht aus-
reichend vorhanden im Perimeter.

5. Ergdnzende spezifische Betrachtung fiir Tempo-30- oder Begegnhungszone
Gemass Art. 3 Verordnung liber die Tempo-30-Zonen und die Begegnungszonen.

5.1 Ziele, die mit der Verkehrsanordnung erreicht werden sollen
e Sicherung der Schulwege, Erhéhung der Schulwegsicherheit
e Senkung der Durchfahrtsgeschwindigkeit
5.2 Hierarchie der Strassen
Die Kantonsstrasse (Dorfstrasse) in Niederhiinigen befindet sich in der Kategorie C, die restlichen Stras-
sen sind in Gemeindebesitz. Die Strassen in Niederhiinigen sind alle siedlungsorientierten Strassen,

sie sind alle schmal und sind auf einen Begegnungsfall PW-PW ausgelegt. Mitte Markierungen sind
keine Vorhanden, im gesamten Siedlungsgebiet ist Tempo 40 markiert.

Verkehrsorientierte Strassen

Die verkehrsorientierten Strassen sind auf die Bediirfnisse des motorisierten Verkehrs ausgerichtet.
Dazu gehéren Haupt- oder wichtige Sammelstrassen. Im Normalfall wird auf diesen

Strassen "Héchstgeschwindigkeit 50 generell” (SSV 2.30.1) signalisiert. Im Bedarfsfall werden
Sicherheitsmassnahmen fiir den Fuss- und Veloverkehr ergénzt. Gerade in Zentrumsbereichen

mit bedeutendem Aufkommen an Langsamverkehr, einem erhéhten Querungsbeddirfnis

und vermehrten Einmiinde- und Abbiegemandvern kann jedoch auch die Signalisation von tieferen
Hdéchstgeschwindigkeiten sinnvoll sein.

Siedlungsorientierte Strassen

Auf den siedlungsorientierten Strassen haben die Bed(irfnisse der angrenzenden Nutzungen
Prioritdt. Die Strasse wird auch als Begegnungs- und Aufenthaltsbereich genutzt. Der lokale
quartierbezogene Ziel- / Quellverkehr herrscht vor. Dieser hat sich den vielféltigen Nutzungsansprii-
chen der Strasse unterzuordnen.

100165.07-RN0102 07.09.2022
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5.3 Beurteilung bestehender und absehbarer Sicherheitsdefizite; Massnahmen

Die erkannten Sicherheitsdefizite in Niederhtinigen kénnen mit der Einfilhrung einer Tempo 30-Zone
behoben werden. Die Geschwindigkeit kann mit der Signalisation auf 30 km/h und zuséatzlichen ver-
kehrsberuhigenden Massnahmen in der Tempo 30-Zone reduziert werden.

Die Verkehrssicherheit fir den Fussverkehr wird durch die Reduktion der Geschwindigkeit ebenfalls

erhéht. Bedingung dafir ist die Einhaltung von V85 30 km/h, ab diesem Zeitpunkt sind keine zusatzli-
chen Querungshilfen fir den Fussverkehr notwendig. Die Sicherheit ist auch ohne gewahrleistet.

100165.07-RN0102 07.09.2022
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5.4 Angaben zum vorhandenen Geschwindigkeitsniveau

Um die aktuelle Verkehrssituation beurteilen zu kénnen wurde in Niederhtnigen eine Geschwindig-
keitsmessung durchgefiihrt. Die Geschwindigkeit der Motorfahrzeuge ist das Hauptkriterium zur Beur-
teilung von méglichen Konfliktpunkten und dem Fahrverhalten der

Verkehrsteilnehmenden. Dazu gibt es verschiedene Kennwerte, der Wichtigste welcher auch in

der Verordnung des UVEK verlangt wird, ist der Kennwert V85.

V85

Dieser Wert bezeichnet die Geschwindigkeit, welche von 85% der Verkehrsteilnehmenden eingehal-
ten wird bzw von 15% nicht eingehalten wird. Die Beurteilung der Geschwindigkeit und dessen Niveau
erfolgt in erster Linie durch die lokalen értlichen Verhéltnisse. Erst in zweiter Linie aufgrund der signali-
sierten Héchstgeschwindigkeit.

In Richtung Konolfingen In Richtung Oberhiinigen
V85 39 km/h 45 km/h
Durchschnittgeschwindig- 35km/h 35 km/h
keit

In Richtung Oberhiinigen iiberschreitet der Kennwert V85 klar das signalisierte Temporegime von 40
km/h. Es muss davon ausgegangen werden, dass sich auch bei einer Reduktion der Geschwindigkeit
mit Tempotiberschreitung im Rahmen des heutigen Zustandes gerechnet werden muss. Daher wird
empfohlen eine Einfithrung von Tempo 30 mit zuséatzlichen verkehrsberuhigenden Massnahmen zu
verbinden.

100165.07-RN0102 07.09.2022



11

5.5 Qualitdt als Wohn-, Lebens- und Wirtschaftsraum; Nutzungsanspriiche

Der Perimeter der Kantonsstrasse grenzt an Kernzonen (Mischzone Gewerbe und Wohnen), Zone fur
6ffentliche Gebaude sowie Landwirtschaftszone. Im Bereich des Gebaudes der Gemeindeverwaltung
gibt es 6ffentliche Parkplatze. Gegentiber befindet sich der einzige Fussgéngerstreifen im Perimeter, er
dient zur Erschliessung der értlichen Schule.

7
Kernzone
= Zone fiir Offentliche Nutzung
Schulhaus

Fussgangerstreifen
vnyaeraori

L)
3 ot X
.
.
v ..
L
> g
.......
. .
.
. $. %
=i
-----

//
3 y
3
/’/
” o
”

£ 3 - A
Abbildung 6 Nutzungsanspriiche, © Swisstopo
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5.6 Auswirkungen der geplanten Massnahme
Auswirkung auf die Verkehrssicherheit

Die in Tempo 30-Zonen reduzierte Geschwindigkeit der motorisierten Fahrzeuge fuhrt grundsatzlich
zu einer ruhigeren Fahrweise und erhéht die Verkehrssicherheit, da sich der Anhalteweg

im Vergleich zu Tempo 50 massgeblich verkiirzt (Abbildung 7). Dadurch sinkt die Kollisionswahrschein-
lichkeit.

Reaktionsweg Bremsweg

(B 83m smli! =13,3Mm

| 1 1
30 20 0 km/h

Reaktionsweg Bremsweg
li' : 13,9m 13,8 m li‘ =277m
i | 1 ] i
50 40 30 20 0 km/h
I i I f I ! L
0 5 10 15 20 25 30 m

Abbildung 7 Anhalteweg bei 30 km/h und 50 km/h bei trockener Fahrbahn, VCS

Die Unfallschwere nimmt durch das tiefere Geschwindigkeitsniveau im Kollisionsfall deutlich
ab, was insbesondere bei Unféllen mit Fussgéangern von enormer Bedeutung ist.

Weiter weitet sich das Sichtfeld der Fahrzeuglenkenden bei tieferen Geschwindigkeiten auf
(Abbildung 8). Somit wird die Aufmerksamkeit in Bezug auf Gefahren in den seitlichen Bereichen
des Strassenraums erh&ht. Dies kénnen beispielsweise Schulkinder sein, welche unerwartet

die Fahrbahn betreten oder hinter stehenden Fahrzeugen (Anlieferungen) auf die Fahrbahn
treten.

100165.07-RN0102 07.09.2022
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bei 30 km/h beisokm/h

e
Abbildung 8 Unterschied Sichtfeld bei Tempo 50 km/h und 30 km/h, VCS

Auswirkung Tempo 30 auf die Lidrm- und Luftimmissionen

Durch Tempo 30 kann eine Reduktion der Larmemissionen (geringerer Rollwiderstand, stetiger
Verkehrsfluss) erzielt werden. Dies kann bei entsprechender Einhaltung des Geschwindigkeitsregimes
beziiglich Larm-Wahrnehmung bis zu einer Halbierung der Verkehrsmenge bei

Tempo 50 entsprechen. Auch der Ausstoss an Kohlendioxid, Kohlenmonoxid, Kohlenwasserstoffen und
Stickoxiden ist bei Tempo 30 weniger hoch.

Negative Auswirkungen

Die negativen Auswirkungen einer Tempo 30-Zone sind die Verzégerung der Reisezeit bei geringem
Verkehrsaufkommen, Fussgéngerstreifen kénnen nur in Ausnahmefallen erhalten werden sowie die fi-
nanziellen Aufwendungen zum Erstellen der Tempo 30-Zone.

In Niederhiinigen ist bereits Tempo 40 markiert, daher fallt die Verzégerung bei der Reisezeit geringer
aus. Zusatzlich sind die Strecken im Dorf Niederhiinigen kurz, die Verzégerung bei der Reisezeit fallt
minimal aus.

Im markierten Perimeter der Kantonsstrasse sind keine Fussgangerstreifen vorhanden. Die Fussgén-
gerstreifen im Dorf sind auf den Gemeindestrassen, dies kénnen aber aufgrund der Schulwegsicherheit
als Ausnahmefalle kategorisiert werden.

Die finanziellen Aufwendungen fiir die Erstellung einer Tempo 30-Zone kénnen in Niederhtiinigen gering

gehalten werden. Dies aufgrund der bereits vorhandenen Massnahmen (Siehe Kapitel 5.7), dadurch
entstehen nur geringe Kosten.
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5.7 Massnahmen, um die angestrebten Ziele zu erreichen

Die signalisierte Geschwindigkeit im Perimeter wird durch eine Tempo 30-Zone reduziert. Dadurch
kann die Sicherheit auf dem Schulweg erhéht werden (Siehe Kapitel 5.6). Zur Reduktion der effektiven
Geschwindigkeit wird zusétzlich am Dorfeingang eine Torsituation geschaffen, dadurch werden die
dorfeinwarts fahrenden Fahrzeuge abgebremst.

6. Beurteilung der Notwendigkeit
Die allgemeinen Hochstgeschwindigkeiten kénnen auf einem Strassenabschnitt herabgesetzt werden,
wenn mindestens eine der vier nachfolgenden Bedingungen gemass Art. 108 Abs. 2 SSV erflllt ist.

Bst.a | Eine Gefahr ist nur schwer oder nicht rechtzeitig erkennbar und anders nicht zu beheben.
[0 ja X nein
Falls ja, Begriindung:

Bst. b | Bestimmte Strassenbeniitzer bediirfen eines besonderen, nicht anders zu erreichenden Schutzes.
X ja [ nein

Falls ja, Begriindung:

Durch den Perimeter fiihren Schulwege von Schulkindern. Die Strasse im Perimeter hat ein einsei-
tiges Trottoir von 1.50m Breite. Geschiitzte Querungsmaéglichkeiten gibt es keine im Perimeter. Die
Schulkinder weisen unter diesen Umsténden ein erhéhtes Schutzbedurfnis auf, welchem mit einer
Reduktion der Geschwindigkeit gerecht wird.

Bst. ¢ | Es handelt sich um eine Strecke mit grosser Verkehrsbelastung, auf welcher der Verkehrsablauf
verbessert werden kann.

0 ja X nein

Falls ja, Begriindung:

Bst.d | Eine im Sinn der Umweltschutzgesetzgebung iiberméssige Umweltbelastung (Larm, Schadstoffe)
kann vermindert werden.

Hija nein

Falls ja, Begriindung:
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Aufgrund der Ausfiihrungen in den Kap. 4 bis 6 werden folgende Massnahmen vorgeschlagen:

Um die Tempo 30 Zone in Niederhiinigen umzusetzen sind zusétzliche Massnahmen erforderlich, damit
die Tempolimite von 30 km/h eingehalten wird.

7.1 Bestehende Massnahmen

Im vorliegenden Perimeter sind bereits Massnahmen zur Verkehrsberuhigung in Kraft und umgesetzt.
Diese Massnahmen kénnen in einer Tempo 30-Zone integriert werden, damit kann die verkehrsbe-

ruhigende Wirkung erhéht werden.

Farbliche Seitenmarkierung

Durch die farbliche Markierung der Sei-
tenrdnder wird die Fahrbahn optisch ein-
geschrankt. Dies animiert zu einer ange-
passten Geschwindigkeit, da die Fahr-
bahn optisch weniger Platz bietet. Zu-
satzlich wird die Fahrbahnmitte nicht
markiert, dies unterstiitzt diesen Effekt
zusétzlich. Mit dieser Massnahme kann
vor allem die Geschwindigkeit im Ortsin-
nern auf der Strecke gesenkt werden.
Die Markierungen kénnen bei Bedarf auf
zusétzliche Streckenabschnitte erwei-
tert werden.

Markierung Rechtsvortritte

Die Markierung der Rechtsvortritte sorgt
flr ein Abbremsen an der entsprechen-
den Stelle. Die optische Markierung
sorgt fur eine bessere Sichtbarkeit. In
Niederhiinigen sind die Rechtsvortritte
innerhalb des Siedlungsgebietes gele-
gen, dadurch wird die Geschwindigkeit
auch innerhalb des Dorfes nochmals ab-
gebremst. '

100165.07-RN0102
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7.2 Massnahmen zur Umsetzung

Fir die Umsetzung der Tempo 30-Zone sind Massnahmen notwendig. Diese basieren auf dem
Grundsatz der Verordnung ber Tempo 30-Zonen und Begegnungszonen.

Torsituationen - -
Die Eingénge zur Tempo 30-Zone wer- D
den durch "Torsituationen" gestaltet. ; :

Dadurch wird der Ubergang zur Tempo
30-Zone verdeutlicht und die Verkehrs-
teiinehmenden werden abgebremst.
Markiert werden die Torsituationen z.B.
durch Schachbrettmuster sowie der
Markierung "Zone 30" inkl. Tempo 30
Schild. Im ersten Jahr soll auf einen ho-
rizontalen Versatz verzichtet werden.
Falls bei der Kontrolle der Massnahmen
die Geschwindigkeit nicht eingehalten
werden kann, sollte eine Torsituation mit
horizontalem Versatz installiert werden.
In Niederhiinigen auf der Kantons-
strasse betrifft dies die Dorf Ein- und
Ausfahrt in Richtung Konolfingen. Die
anderen Einfallsachsen befinden sich in
Gemeindebesitz, diese miissen zwin-
gend ebenfalls mit einer Torsituation
versehen werden. Die genauen Stand-
orte und die Anzahl dieser Torsituatio-
nen missen im Gutachten der Ge-
meinde bestimmt werden, die im Mass-
nahmenplan markierten Standorte sind
Annahmen.

Abbildung 11 Beispielbild Torsituation mit horizontalem Versatlz,
eigene Darstellung

Wiederholungsmarkierungen
Innerhalb der Tempo 30-Zone soll in regelméssigen Abstanden mit der Wiederholungsmarkierung
"30" auf die Tempo 30-Zone aufmerksam gemacht werden.

Schulwegsicherheit

Wichtige Schulwegquerungen sollen weiterhin mit Fussgéngerstreifen gesichert werden. Um die
Schulwegsicherheit weiterhin garantieren zu kénnen sollte der bestehende Fussgéngerstreifen erhal-
ten werden. Dies basiert auf der Ausnahmeregelung der Verordnung tiber Tempo-30-Zonen und Be-
gegnungszonen. Im Falle von besonderen Vortrittsbediirfnissen fiir Fussgénger dtirfen Fussgénger-
streifen erhalten bleiben.

Der Fussgangerstreifen befindet sich jedoch ausserhalb des Perimeters der Kantonsstrasse. Dies
bedeutet, dass dies in die Zustandigkeit der Gemeinde fallt und im Gutachten der Gemeinde Nieder-
hiinigen umgesetzt werden muss.
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Parkierung

In der Tempo 30-Zone ist generell das Parkieren auf der Strasse erlaubt. Im vorliegenden Projekt in
Niederhiinigen lésst die Strassenbreite dies teilweise zu. Aufgrund des geringen Verkehrsaufkom-
mens und der vorhandenen Parkplatze ist dies zu tolerieren.

Tempo 30

Als Alternative zu einer Tempo 30-Zone kann auch Tempo 30 eingefiihrt werden. Diese Alternative
wurde als vereinfachte Massnahme gepruft. Im Unterschied zu einer Tempo 30-Zone wird bei Tempo
30 nur die Geschwindigkeit reduziert, weitere Anpassungen wie die Aufhebung von Fussgangerstrei-
fen, der Schaffung von Torsituationen und Rechtsvortritten bei Knoten gibt es bei Tempo 30 nicht.
Mit Tempo 30 kénnten die Fussgéngerstreifen im Perimeter erhalten werden. Nachteilig kénnen je-
doch nur wenige Massnahmen zur Verkehrsberuhigung getroffen werden.

Aufgrund des aktuellen Geschwindigkeitsniveaus wird eine Einfiihrung von Tempo 30 als Alternative
nicht empfohlen. Um die signalisierte Geschwindigkeit von 30 km/h durchsetzen zu kénnen sind zu-
sétzliche Massnahmen notwendig. Diese sind mittels einer Signalisation Tempo 30 nur unzureichend
moglich.
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Abbildung 12 Massnahmenplan, © Swisstopo
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8. Beurteilung der Verhaltnismissigkeit
Damit die Verhé&ltnismassigkeit gewahrt ist, miissen drei Elemente kumulativ erfillt sein. Die Mass-
nahme muss notwendig, zweckméssig und zumutbar sein.

8.1 Notwendigkeit
Die Notwendigkeit ergibt sich aus der Beurteilung in Kap. 6. Die Notwendigkeit ist durch das Schutzbe-
diirfnis der Schulkinder erfllt.

8.2 Zweckmaissigkeit

Mit den vorgestellten Massnahmen kénnen die Fahrzeuge am Ortseingang abgebremst werden, womit
die signalisierte Geschwindigkeit in Zukunft eingehalten werden kann. Die erforderliche Wirkung kann
mit diesen Massnahmen erreicht werden.

8.3 Zumutbarkeit

Die zu treffenden Massnahmen beinhalten einen milden Eingriff und nur geringe negative Auswirkungen
(Siehe Kapitel 5.6). Damit ist die Zumutbarkeit in einem verniinftigen Verhéltnis, da die Wirkung die
gesteckten Ziele erreichen kann und dem Zweck entspricht, der Zweck wird nicht verfehlt.

9. Zwischenergebnisse

9.1 Strasseneigentiimer

Erfullung  Voraussetzung | X erfullt O nicht erfullt

nach Art. 108 Abs. 2 SSV | Begriindung:

Die Schulkinder auf dem Schulweg benétigen, eines nicht anders zu
erreichenden Schutzes.

Massnahmenvorschlag Einfilhrung einer Tempo 30-Zone

Beurteilung der Verhéltnis- | Die Verhéltnismassigkeit ist gewéhrleistet, die Auswirkungen der Mas-

massigkeit snahmen entsprechen den gesetzten Zielen und sind nicht unverhlt-
nismassig.

9.2 Zusammenfassung Fachtechnische Beurteilung der Kantonspolizei

100165.07-RN0102 07.09.2022
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10. Fazit und Entscheid

Auf Initiative des Gemeinderats von Niederhiinigen wurde im Auftrag der Gemeinde Niederhlinigen
beim Kanton Bern die Priifung einer Tempo 30-Zone, mittels Gutachten, auf der Dorfstrasse beantragt.
Die Ziele der Tempo 30-Zone sind die Erhéhung der Schulwegsicherheit sowie die Reduktion der Ge-
schwindigkeit innerhalb des Perimeters.Die Dorfstrasse als Kantonsstrasse in Niederhiinigen bildet die
Einfallsachse von Konolfingen nach Niederhiinigen. Die Kantonsstrasse endet an der Einmiindung
Oberhiinigenstrasse, die Dorfstrasse fiihrt jedoch weiter als Gemeindestrasse. Im ganzen Dorf ist
Tempo 40 signalisiert. Die Kantonstrasse innerhalb des Siedlungsgebietes ist schmal und erméglicht
ein Kreuzen PW-PW, die Geb&ude sind nahe an der Strasse gebaut. Die Ubersicht im Strassenraum
wird dadurch eingeschrankt. Ein Trottoir ist einseitig vorhanden. Fiir den betrachteten Perimeter kénnen
die formellen Voraussetzungen zur Senkung der Héchstgeschwindigkeit erfullt werden. Durch den Pe-
rimeter fiihren Schulwege, welche ein erhéhtes Schutzbediirfnis aufweisen. Die erhéhte Geschwindig-
keit (V85 =45km/h) und die engen Strassenverhéltnisse tangieren die Schulwegsicherheit, welche damit
nur unzureichend gewdéhrleistet ist. Die Schulkinder als Strassenbeniitzende bediirfen eines besonde-
ren Schutzes aufgrund ihres Alters und das damit einhergehende Verhalten auf dem Schulweg. Mit der
Einfiihrung einer Tempo 30 -Zone kann das bestehende Geschwindigkeitsniveau gesenkt werden und
damit die Schulwegsicherheit erhéht werden. Aufgrund der bereits bestehenden Massnahmen sowie
der értlichen Verhéltnisse (siedlungsorientierter Strassenraum) ist die Einfiihrung einer Tempo 30-Zone
eine zweck- und verhaltnismassige Lésung. Die Einfiilhrung einer Tempo 30-Zone auf der Kantons-
strasse setzt eine Tempo 30-Zone auf den Ubrigen Gemeindestrassennetz voraus (siehe Kapitel 4).
Ebenfalls wird die Einfiihrung der Tempo 30-Zone von flankierenden Massnahmen begleitet. Als wich-
tigste Massnahme wird eine Torsituation erstellt, um die Fahrzeuge bei der Dorfeinfahrt aus Richtung
Konolfingen abzubremsen. Nach einem Jahr ist geméss der Verordnung tiber Tempo 30-Zonen und
Begegnungszonen Art. 6 eine Erfolgskontrolle zwingend. Werden die Ziele nicht erreicht, missen wei-
tere Massnahmen getroffen werden.

7. September 2022 Benz lta
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